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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Zugleich als Stromungsmittelleitug dienender Hohltrager 

(§) Ein zugleich als Luftfuhrung dienender Schalttafeltra- 
ger (1) eines Kraftfahrzeuges enthalt zwecks optimaler 
Temperatur- und Schallisolation auf der Innenflache eines 

steifen Hohlprofils <4) eine Auskleidung (7) aus einem iso- 2 - 

lierenden Schaumstoff. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen zugleich als Stromungsmit.- 
1 el lei lung dienenden Hohltrager gemaB dem Oberbegriff des 
Palentanspruchs 1. 5 

Betrachtet man den bevorzugten Einsatzfall, namlich als 
Schalttafeltrager, so sehen bekannte Kraftfahrzeugkonstruk- 
tionen vor, diesen als Bestandteil des Fahrzeugrohbaus zwi- 
schen den A-Saulen des Kraflfahrzeugs angeordneten und 
mit diesen test verbundenen Hohllrager zugleich zum Trans- 10 
port von Frischluft oder klimatisierter Luft zu in der Schalt- 
tafel angeordneten Luftausstromerdusen zu verwenden. Be- 
kannt ist aber auch die Heranziehung anderer Trager im 
Fahrzeugrohbau zum Transport von Stromungsmedien. 

Betrachtet man zwecks Veranschaulichung der Erfindung 15 
weiter den eben angesprochenen bevorzugten Einsatzfall, so 
enthait der Hohltrager ein aus steifem Material, insbeson- 
dere Mctall (LcichUiictall), bcstchcndcs stcifcs Hohlprofil, 
das hinsichtlich Materialwahl und Abmessungen so ausge- 
legt ist, daB es alle wahrend der Montage und im Betrieb 20 
auftretenden mechanischen Belastungen aufnehmen kann. 
Fur dieses Hohlprofil mussen also Materi alien Einsatz fin- 
den, die zumindest primar im Hinblick auf die erforderliche 
Festigkeit (ggf. bei minimalem Gewicht) ausgelegt sind. 
Dabei stent also die Tragerfunktion des Hohltragers im Vor- 25 
dergrund, wahrend die Anforderungen an das Hohlprofil 
hinsichtlich seiner Eigenschaft als Stromungsmittelleitung 
alienfalls im Hintergrund Beriicksichtigung finden konnen. 
Diese Anforderungen bestehen primar darin, daB die Luft- 
stromung in dem Hohlprofil keine storenden Gerausche her- 30 
vorrufen darf, und zwar auch dann nicht, wenn der Stro- 
mungsmitteldurchsatz beispielsweise infolge Einschaltung 
von Ventilatoren relativ groB ist. Zum anderen darf durch 
die warmeleitenden Eigenschaften des Hohlprofils die bei- 
spielsweise durch Klimatisierung gewonnene Temperatur 35 
der Luft (als Kuhl- oder Heizluft) durch Warmezu- und -ab- 
fluB uber das Hohlprofil nicht in unerwunschter Weise be- 
eintrachtigt werden. Dabei darf nicht vergessen werden, daB 
das Hohlprofil thermisch keine in sich abgeschlossene Ein- 
heit bildet, sondern in gut w arm elei tender Verbindung bei- 40 
spiels weise mit den A-Sauien des Kraftfahrzeugs steht, so 
daB es bei groBen Temperaturdifferenzen zu einem dauern- 
den Warmetransport Liber das Hohlprofil kommen kann, der 
nicht nur die Temperatur der das Hohlprofil durchstromen- 
den Luft, sondern auch die Temperatur von anderen Teilen 45 
des Fahrzeugrohbaus in unerwunschter Weise beeintrachti- 
gen kann. 

Der konsiruktive Zusammenhang des Hohlprofils mit an- 
deren Rohbauteilen des Fahrzeugs fuhrt verstandlicherweise 
auch zu einem Korperschall-Kontakt und damit zu einer 50 
Schallweiterleitung bzw. Schallausbreitung im Rohbau au- 
Berhalb der Schalttafel. 

Diese Zusammenhange sind auch die Ursache dafur, daB 
eine auBere Schall- oder Warmeisolationsschicht auf dem 
Hohlprofil alienfalls eine begrenzte Wirkung hat; sie kann 55 
den Warme- und/oder Schalltran sport in andere Rohbau teile 
nicht unterbinden, alienfalls die Schallanregung des Hohl- 
profils dampfen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen gat- 
tungsgemaBen Hohltrager zu schafYen, der mit geringem 60 
Aufwand in optimalem Umfang akustisch und thermisch 
isoliert ist. 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe besteht in 
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs, vor- 
tcilhaftc Ausbildungcn der Erfindung bcschrcibcn die Un- 65 
teranspriiche. 

Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe also in beste- 
chend einfacher Weise allein dadurch, daB die Innenflache 
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des Hohlprofils des Hohltragers mil. einer thermisch und/ 
oder akustisch wirksamen Auskleidung versehen ist, so daB 
im Idealfall das steife Hohlprofil innenseitig gar nicht in Be- 
ruhrung mit dem stromenden Medium gelangt. Dann isl es 
auch nicht moglich, daB uber das Hohlprofil der beschrie- 
bene Wanne- oder Schall transport in andere Rohbau teile - 
wenn man wieder den bevorzugten Einsatzfall der Erfin- 
dung betrachtet - erfolgt. 

Insbesondere dann, wenn nur Bereiche des Hohlprofils 
hinsichtlich des Warmetransports und/oder der Schallerzeu- 
gung kritisch sind, beispielsweise weil das Hohlprofil nur 
bereichs weise durchstromt ist, kann es zweckmaBig sein, 
das Hohlprofil nur bereichs weise mit der isolierenden Aus- 
kleidung zu versehen. 

bereichs weise durchstromt ist kann es zweckmaBig sein, 
das Hohlprofil nur bereichsweise mit der isolierenden Aus- 
kleidung zu versehen. 

Ein Ausfuhrungsbcispicl der Erfindung wird im folgcn- 
den anhand der Zeichnung erlautert, die perspektivisch eine 
Halblange eines Schalttafeltragers fur ein Kraftfahrzeug 
zeigt. Die andere, nach vorn links anschlieBende Halfte ist 
spiegelbildlich ausgebildet. 

Der allgemein mit 1 bezeichnete Hohllrager ist, wie be- 
reits angedeutet, zwischen die beiden A-Saulen geschaltet, 
von denen in der Darslellung nur die bei 2 angedeutele er- 
kennbar ist. Zur Befestigung dient der Flansch 3, der einen 
festen Bestandteil des steifen Hohlprofils 4 des Hohltragers 
1 bildet und an der A-Saule 2 beispielsweise durch Ver- 
schraubung oder SchweiBung festgelegt ist. 

Das Hohlprofil 4 bildet mit seinem inneren Hohlraum 5 
einen Kanal in diesem Ausfuhrungsbeispiel fiir Frischluft 
und/oder klimatisierte Luft, die uber Austrittsoffnungen 6 zu 
Ausstromerdusen in der im iibrigen nicht dargestellten 
Schalttafel geleitet wird. Entsprechende Konstruktionen 
sind bestens bekannt und brauchen daher hier nicht iin ein- 
zelnen beschrieben zu werden. 

Die im Hohlraum 5 stromende Luft wiirde bei direktem 
Kontakt mit der Innenflache des Hohlprofils 4, das in der 
Regel aus Metall besteht, einerseits Gerausche anregen und 
andererseits durch Warmezu- oder -abfluB uber das warme- 
leitende Hohlprofil 4 in ihrer Temperatur beeinfluBt werden. 
Dabei ist zu berucksichtigen, daB durch die feste Verbin- 
dung zwischen dem Hohlprofil 4 und der A-Saule 2 auch die 
ubrigen Teile des Fahrzeugrohbaus in die Warmeleitung 
bzw. in die Schallausbreitung einbezogen werden. 

Aus diesem Grunde sieht die Erfindung auf der Innenfla- 
che des Hohlprofils 4 die Auskleidung 7 aus einem ther- 
misch und akustisch isolierenden Material, hier einem 
Schaumstoff, vor, das entweder als formsteife Auskleidung 
in das Hohlprofil 4 eingeschoben oder - bei langsgeteiltem 
Hohlprofil - eingelegt wird oder aber in einem bekannt en 
Auftragsverfahren auf die Innenflache des Hohlprofils 4 auf- 
gebracht ist. Ein derartiges Auftragsverfahren kann das Auf- 
spritzen mittels einer Diise sein; ein anderes bekanntes Ver- 
fahren zurErzeugung von Auftragsschichten in Hohiraumen 
ist das Fluten. Dabei wird der Hohlraum zunachst vollstan- 
dig mit dem Auftragsmaterial gefullt, anschlieBend wird 
dieses abgelassen. 

Mit der Erfindung ist demgemaB ein gattungsgemaBer 
Hohltrager geschaffen, der mit einfachen Mitteln hinsicht- 
lich Schallunterdruckung und thermischer Isolierung opti- 
miert ist. 

Patentansprtiche 

1. Zugleich als Stromungsmittelleitung dienender 
Hohltrager, insbesondere Schalttafeltrager fiir ein 
Kraftfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, daB der Tra- 
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•ger auf der Innenflache eines zur Aufnahme der mecha- 
nischen Beanspruchungen ausgelegten sieifen Hohl- 
profils (4) zumindest bereichsweise eine Auskleidung 
(7) a us einem thenrrisch und/oder aku.st.isch i soli ere n- 
den Material aufweist. 

2. Hohllrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
neL daG das isolierende Material (7) eigensteif und 
nach Fonngebung im Hohlprofil (4) plaziert ist. 

3. Hohllrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
nei, daB das isolierende Material (7) als Belag in einem 
Auftragsverfahren auf die Innenflache des Hohlprofils 
(4) aufgebracht ist. 

4. Hohllrager nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
neL daB das isolierende Material (7) aufgespruht ist. 

5. Hohltrager nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net. daB das isolierende Material (7) durch Flu ten auf- 
gebracht ist. 

6. Hohltrager nach cincm der Anspriichc 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das isolierende Material (7) 
ein SchaumstofT isL 
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